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® Riickhaltesystem bei Fahrzeugen zur Erhdhung des Insassenschutzes 

© Ruckhaltesystem zur Erhdhung des Insassenschutzes 
fur Flugzeug, Zug oder Fahrzeug, insbesondere Kraftfahr- 
zeug, mit einem am Boden (6) oder Srtzrahmen (3.3, 3.3a 
bis 3.3d) angeordneten GurtschloB (9.1) und einem eintei- 
ligen Sicherheitsgurt (1, 1a bis 1e), dessen erstes Ende 
(EL) mit einem Gurtaufroller (13), einer Klemmeinrich- 
tung und einem Umlenkbeschlag (12) am Fahrzeugauf- 
bau oder an einer Seite (SL) einer Sitzlehne (3.2, 3.2abis 
3. 2d) angeordnet ist wobei der aus mehreren Gurtab- 
schnitten (1.1 bis 1.4) bestehende Sicherheitsgurt (1, la 
bis 1 e) mit folgenden Teilen versehen ist: 

a) mindestens einer aufdem Sicherheitsgurt (1, 1a bis 1e) 
beweglichen SchloRzunge (9, 11, 25); und 

b) einem am Boden (6), Schweller oder Sitzrahmen (3.3, 
3.3a bis 3.3d) befestigten Gurtumlenker (17) zwecks Urn- 
lenken und loser Fuhrung der Gurtabschnitte (1.1, 1.3); 
wobei 

c) der derart gebildete Beckengurtabschnitt (1.3) den Un- 
terkorper (96) des Insassen durch Steckverbindung der 
beweglichen SchloKzunge (9) mit dem GurtschlofS (9.1) 
sichert und 

d) eine X-formige Anordnung der einander uberkreuzend 
verlaufenden Brustgurtabschnitte (1.1, 1.2) vordem Ober- 
korper (95) des Insassen ausgebildet ist, 

- durch Steckverbindung einer Schlofizunge (2), welche 
am anderen Ende (ER) des Brustgurtabschnittes (1.1) fest 
angeordnet ist, mit einem GurtschloB (4, 4a bis 4c, 14, 
14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 18.3), das an der anderen Seite 
(SR) der Sitzlehne angeordnet ist; Oder 

- durch Positionierung des Brustgurtabschnittes (1.1), 
dessen Ende (ER) an der Seite (SR) der Sitzlehne angeord- 
net ist, mittels einer Gurtzufuhreinrichtung (20, 20a bis 
20d) von einer Ruhestellung in eine Betriebsstellung. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Ruckhaltesystem bei Fahrzeu- 
gen zur Erhohung des Insassenschutzes, insbesondere in 
Kraftfahrzeugen (PKW, Schulbus, Bus, LKW), in Zugen 5 
(Eisenbahnen) und in Flugzeugen. 

In Kraftfahrzeugen sind unterschiedliche Gurlsysteme 
bekannt, wobei in Personenkraftwagen vorwiegend in der 
unterschiedlichsten Ausfuhrungen Dreipunkt-Sicherheits- 
gurte fiir die einzelnen Sitze verwendet werden, wie es die 10 
DE 37 41 831 Al in Fig. 11 zeigt. Ein Nachteil des Drei- 
punkt-Sicherheitsgurtes besteht darin, dafi er den unsymme- 
trisch angeschnallten Insassen bei einem beliebigen Auf- 
prall auf das Fahrzeug in jede Richtung (Fig. 3 und 4) unzu- 
reichend sichert. Da eine der beiden Schulter nicht zuriick- is 
gehalten wird, kann es vorkommen, daB der Insasse bei ei- 
nem Unfall nicht sicher zuriickgehalten wird. Die Gefahr 
sch werer oder todlicher Verletzung ist gegeben. 

Weiterhin ist bei diesem Gurtsystem das sogenannte 
"Submarining" zu beobachten. Hierbei taucht der ange- 20 
schnallte Insasse unter dem Gurt hindurch, womit seine 
Schutzwirkung verlorengeht. 

Bekannt sind Zweipiinkt-Sicherheitsgurte, die man haufig 
in der Form eines Beckengurtes fur den Mittelsitz einer 
Ruckbank in Kraftfahrzeug antrifft, welche in nahezu glei- 25 
cher Anordnung fur die Passagiere in Flugzeug zur Verfu- 
gung stehen. Dieser Beckengurt bietet jedoch gegeniiber 
dem Dreipunkt-Sicherheitsgurt einen entscheidend geringen 
Schutz bei Unfallen. Wegen der enorm groBen Beschleuni- 
gungen bei auftretenden Turbulenzen wahrend eines Fluges 30 
ist die Schutzwirkung auBerst gering. 

Einen deutlich verbesserten Schutz bieten Gurtsysteme, 
wie sie der DE 26 02 875 Al zu entnehmen sind, wo der 
Verlauf des Sicherheitsgurtes "X-formig" vor dem Oberkor- 
per des Insassen durch Kreuzung beider Brustgurtabschnitte 35 
erfolgt und gleichzeitig ein Beckengurtabschnitt den Unter- 
kOrper sichert. Gebildet wird diese Konfiguration dadurch, 
daB ein Sicherheitsgurt an seinen Enden jeweils mit einem 
Gurtaufroller hinter dem anzuschnallenden Insassen ver- 
bunden ist und mittels zweier Greifringe am Gurtband uber 40 
Kopf in die angegebene "X-forrnige" Anordnung gezogen 
wird, wobei die Greifringe seitlich am Sitz in Haken einge- 
hangt werden. Diese AusfUhrung ist jedoch wegen ihrer um- 
stfindlichen Handhabung von hinten iiber den Kopf und die 
Schulter des Insassen nachteilig. 45 

Bekannt ist auch die "X-forrnige" Anordnung der einan- 
der iiberkreuzend verlaufenden Gurte vor dem OberkSrper 
des Insassen, wie es beispielsweise die DE- 
OS 28 13 888 Al zeigt. Hierfur werden ein Sicherheitsgurt, 
Zusatzgurt und zwei Gurtaufroller, die fur das Einwickeln so 
jener Gurte verantwortlich sind, verwendet. Nachteilig ist an 
diesem System, daB beim Unfall die zwei Gurtaufroller un- 
abhangig voneinander arbeiten und die zwei Gurte innerhalb 
von Millisekunden in unterschiedlicher Lange einwickeln. 
Dies hat zur Folge, daB eine gleichmaBige Ruckhalterung 55 
beider Korperhalften nicht gewahrleistet wird. 

Ein anderes Merkmal beschreibt, daB ein einteiliger Gurt 
aus einem Beckengurtabschnitt und zwei Brustgurtabschnit- 
ten besteht, deren Enden mit zwei Gurtaufrollern in der Sitz- 
lehne angeordnet sind. Einen der Brustgurtabschnitte muB 60 
der Insasse vor dem Sitzen beiseite tun, nach dem Sitzen 
hochheben, iiber den Kopf schwenken und am Oberkorper 
anlegen. Beim Aussteigen nach Driicken der Losetaste muB 
cr ihn hochheben, urn den Kopf samt Oberkorper daraus 
freizubekommcn. Losbar isi es durch cine bcnutzerfreundli- 65 
che Gurtzufiihrcinrichiung. die diese Arbeit ausfiihrt (Fig. 
15, 16, 17a bis 17f). 

In Ziigen, Schulbusscn und Busscn sind fur Passagiere 
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und Begleitpersonal zur Zeit keine Anschnallmittel vorgese- 
hen. 

Der Erfindung liegt mithin die Aufgabe zugrunde, die 
Ruckhalterung des Insassen durch einen einteiligen Sicher- 
heitsgurt unter Einhaltung der Benutzerfreundlichkeit zu op- 
timieren. Die Losung dieser Aufgabe erfolgt erfindungsge- 
maB durch die Merkmale des Anspruches 1 . Die Unteran- 
spriiche beschreiben vorteilhafte Ausbildungen der Erfin- 
dung. 

Das erfindungsgemaBe Ruckhaltesystem weist folgende 
Vorteile auf: 

- Die aus Gierbeschleunigung, Quer-, Langs-, Nickbe- 
schleunigungen und/oder Beschleunigung in z-Achse 
resultierenden Belastungen (Fig. 3) werden an mehre- 
ren Verankerungspunkten bei beliebigem realem Auf- 
prall (Front-, Seiten-, Heckaufprall und/oder Uber- 
schlagen oder Massenkarambolage, Zug-, Flugzeugun- 
fall oder turbulenzbedingtem Schiitteln eines Flugzeu- 
ges) gleichmaBig verteilt. 

- Die Schutzwirkung wird durch Ruckhalterung bei- 
der Schulter bei Vorverlagerung und/oder Gierbe- 
schleunigung sowie durch Ruckhalterung beider Ober- 
schenkel bei Submarining sichergestellt. 

- Dank der Gurtzufuhreinrichtung wird die Gewohn- 
heit bei Benutzung des Dreipunktsicherheitsgurtes 
durch Einstecken einer einzigen SchloBzunge ins Gurt- 
schloB beibehalten. 

- Dank unterschiedlicher Positionierung der Gurt- 
schldsser in Steckverbindung mit den zugehbrigen 
SchloBzungen konnen Insassen mit unterschiedlicher 
KorpergrOBe die Anpassung zum Angurten selbst vor- 
nehmen. AuBerdem lassen sich die mit derartigen Si- 
cherheitsgurten ausgerusteten Sitze fur &wachsene 
auch fur die Benutzung von Kindern umwandeln, wie 
es Fig. 23 zeigt. 

- In einer anderen Ausfuhrungsform ist die SchloB- 
zunge (Fig. 15) im GurtschloB oder das GurtschloB ho- 
henverstellbar. An dieses GurtschloB konnen Energie- 
absorber gemaB DE 197 58 497 A 1 angeschlossen 
werden. Damit kann diese hbhenverstellbare SchloB- 
zunge die Funktion eines Gurtumlenkers an der oberen 
Ruckenlehne ttbernehmen. Der hdhenverstellbare Urn- 
lenkbeschlag an der B-, C-SIule (Fig. 1) wird nicht 
mehr benbtigt. 

- In einer weiteren Ausfuhrungsfonn kann der Gurt- 
umlenker (Fig. 13) an der hohenverstellbaren Kopf- 
stiitze befestigt sein. Eine Hohenverstellung der Kopf- 
stiitze zur Anpassung an die KorpergroBe des Insassen 
hat eine unmittelbare Anpassung der optimalen Hohe 
des Gurtumlenkers an seine Schulter zur Folge. 

- Die in Ruhestellung griffgunstige SchloBzunge in 
Steckverbindung mit einem an dem Sitzkissen, der B-, 
C-Saule oder Ruckenlehne befindlichen GurtschloB 
(Fig. 1, 2) erleichtert dem Insassen das Angurten. 

- Der Sicherheitsgurt ist mit einer manuell oder moto- 
risch betreibbaren Gurtzufuhreinrichtung ausrustbar, 
welche die Bedienungsfreundlichkeit unterstiitzt. Die 
Betatigung erfolgt mittels eines Sensors im Sitz oder 
bekannten Schalters z. B. eines Licht-. Tiir-, Tippschal- 
ters, wobei bei Uberschreitung eines vorgegebenen 
Zeitrahmens das Anbieten riickgangig gemacht wird. 

- Zwccks Bedicnungskomfort und schneller Rettung 
des Insassen wird die Verbindung aller SchloBzungen 
mil den Gurtschlosscrn durch Driicken einer einzigen 
Gcnerallosctastc des Gurtschlosses aufgclosl. 

- Die runden Rohre des Riickenlehnenrahmcns zur 
Fiihrung des Gurtgchauscs (Fig. 18, 19) iibcrnehmen 
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gleichzcitig die Aufgabe des Uberrollbugels, der 
gleichfalls cine freie Sicht nach hinten zulaBt 
- Aus dem Sicherheitsgurt in einer weiteren Ausftih- 
rungsform stellt sich ein Mulupurikt-Sicherheitsgurt 
(Fig. 1, 14, 23) heraus, welcher mit mehr als drei Ver- 
ankerungspunkten an einem Silz befestigbar ist. Hier- 
bei konnen die Oberschenkel derart festgelegt werden, 
daB ein Schutz gegen Submarining beim Front- oder 
Heckaufprall und beim Uberschlagen sowie bei der 
Schlafstellung besteht. Im Gegensatz zu Hosengurt ist 
ein Nachstellen der Gurtlange fur Multipunkt-Sicher- 
heitsgurt nicht erforderlich, wenn sich der Umfang des 
gekleideten Insassen durch Kleidungswechsel veran- 
dert 

Nachfolgend werden anhand der Zeichnungen mehrere 
Ausfuhrungsformen der Erfindung naher erlautert Es zei- 
gen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Sitzes mit Gurt- 
schlGssern an der Sitzlehne und dem Sitzkissen sowie einer 
1. Ausfuhrungsform eines Ruckhaltesystems aus Multi- 
punkt-Sicherheitsgurt mit SchloBzunge am Beckengurtab- 
schnitt und SchloBzunge des anderen Gurtendes in Pfeilrich- 
tung n Z" zur Steckverbindung mit Gurtschlofi und X-fbrmi- 
gem Sicherheitsgurt durch Kreuzung beider Brustgurtab- 
schnitte. 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Sitzes und einer 2. 
Ausftihrungsform eines RUckhaltesystems aus Dreipunkt- 
Sicherheitsgurt mit SchloBzunge vor Stecken ins GurtschloB 
mit Brustgurt in Pfeilrichtung "Z". 

Fig. 3 B elastungs vektoren an einen Insassen bei einem 
beliebigen Aufprall in z-y Ebene. . 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des angegurteten, 
sehr weit vorverlagerten Dummies bei 50% Offset 
Crashtest; ^/^^t^-v A . rn?v--- 
■v. Fig. 5 Gierbeschleunigung 0 und Gierwinkel O jedes 
Fahrzeuges -urn -die Hochachse "z A " beim 50% Offset 
Crashtest zweier identischer Fahrzeuge. 

Fig. 6 einen Gierwinkel O eines Fahrzeuges urn die 
Hochachse "z A " beim 50% Offset Crashtest gegen eine 
steife Barriere. - 

Fig. 7 vier unterschiedliche Kollisionstypen U1-U4 von 
Frontkollisionen zwischen Kraftfahrzeugen. . k,; : r 
, foFlg. # -erne Vordersicht emes bekannten RUckhaltesy- 
stems mit zwei GurtauftoUern genial DE-OS 26 02 875 in 
Grundstellung. 

Fig. 9 eine Vordersicht eines doppelt ausgefUhrten, X-fbr- 
mig angeordneten Sicherheitsgurtes nach Fig. 8. 

Fig. 10 eine Vordersicht des X-formigen Sicherheitsgur- 
tes mit Beckengurtabschnitt nach Fig. 8. 

Fig. 1 1 eine Draufsicht eines bekannten Sicherheitsgurtes 
gemaBDE37 41 831 Al. 

Fig. 1 2a eine schematische, perspektivische Ansicht einer 

1. Ausfuhrungsform eines mittels eines Auslosekabels be- 
weglichen Gurtschlosses. 

Fig. 1 2b eine schematische, perspektivische Ansicht einer 

2. Ausfuhrungsform eines mittels eines Elektromotors be- 
weglichen Gurtschlosses. 

Fig. 13 eine perspektivische Ansicht des Gurtumlenkers 
an der Kopfstiitze. 

Fig. 1 4 eine perspektivische Ansicht der SchloBzunge des 
Beckengurtes in Steckverbindung mit GurtschloB zum 
Schutz gegen Submarining und einer 1. Ausfuhrungsform 
einer Gurtzufuhreinrichtung des Sicherheitsgurtes. 

Fig. 15 eine perspektivische Ansicht einer 2. Ausfuh- 
rungsform einer raumlich vcrstcllbaren Gurtzufuhreinrich- 
tung von der Ruhestellung in die Betriebsstcllung und des 
hohen vcrstcllbaren Gurtumlenkers. 



780 C2 




Fig. 16 eine schematische Draufsicht der 2. und 3. Aus- 
fuhrungsform der Gurtzufuhreinrichtung. 

Fig. 17a bis 17f schematische, perspektivische Ansicht 
der Gurtzufuhreinrichtung in der Ruhe- und Betriebsstel- 
5 lung. 

Fig. 18 eine schematische, perspekuvische Ansicht des 
Sitzes mit Uberrolleinrichtung in Verbindung mit einer 3. 
Ausfuhrungsform einer Gurtzufuhreinrichtung. 

Fig. 19 eine schematische, perspektivische Ansicht des 
10 Sitzes mit Uberrolleinrichtung in Verbindung mit einer 4. 
Ausfuhrungsform einer Guitzxifuhreinrichtung mit Sicher- 
heitsbugel und Hohen- und Breitenverstelleinrichtung. 

Fig. 20 eine Schnittzeichnung einer 1. Ausfuhrungsform 
einer Hohen- und Breitenverstelleinrichtung entlang der Li- 
15 nie I-I nach Fig. 19. 

Fig. 21 eine Schnittzeichnung der Verstelleinrichtung ent- 
lang der Linie EE-II nach Fig. 20 mit einer Anordnung eines 
Gurtschlosses. 

Fig. 22 eine Schnittzeichnung einer 2. Ausfuhrungsform 
20 einer Hohen- und Breitenverstelleinrichtung entlang der Li- 
nie I-I nach Fig. 19. 

Fig. 23 eine Vorderansicht aus der Integration der erfin- 
dungsgemaBen Ruckhaltesysteme in Sitze fur Insassen (Pas- 
sagiere) unterschiedlicher Gewichtsklassen und Korpergro- 
25 Ben. 

Das in Fig. 1 dargestellte Riickhaltesystem besteht aus ei- 
nem herkdmmlichen Gurtaufroller 13 samt Klemmeinrich- 
tung, welcher in B-, C-, D-Saule oder einer der beiden Sei- 
ten SL und SR einer Sitzlehne 3.2 angeordnet ist und mit ei- 
30 nem Gurteride EL verbunden ist. Das andere ER ist mit einer 
SchloBzunge 2 verbunden, die von einem bodenseitigen 
Gurtumlenker 17 lose gehalten ist und mit einem der Gurt- 
schlosser 4, 4b, 4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b in oder an der Sitz- 
lehne 3.2 verbindbar ist Zwischen diesen beiden Gurtenden 
35 EL und ER ist in alien Ausfuhrungsformen eine weitere 
SchloBzunge 9 auf dem Sicherheitsgurt 1 verschieblich an- 
geordnet Durch Steckverbindung der SchloBzunge 2 und j? 
mit dem Gurtschlofi 4 (in Pfeilrichtung "Z") und 9.1 wird die 
X-fbrmige Anordnung der einander uberkreuzend verlau- 
40 fenden Bnistgurtabsclmitte 1.1, 1.2 mit dem Beckengurtab- 
schnitt 13 ausge^det Wie Fig. 1 und 14 zeigen, behndet 
sich nach einer weiteren Ausge staltung auf dem Sicherhe hy - 
gurt 1 eine dritte SchloBzunge 11, die mit einem aer,Qu|£| 
schlosser 7, 8, 8a bis gd in oder an dem Sitzkissen 33 ver- 
45 bindbar ist Durch Steckverbindung wird der Beckengurtab- 
schnitt 13 in die Abschnitte 1.3R, 13L unterteilt Durch die 
Ruckhalterung beider Oberschenkel wird die Gefahr gegen 
das sogenannte Submarining beim Front- oder Heckauf- 
prall, beim Uberschlagen oder beim turbulenzbedingtem 
50 Schiitteln eines Flugzeuges vorgebeugt. Darilber hinaus 
wird bei der aus der DE 37 41 83 1 Al bekannten Schlafstel- 
lung dem Insassen ein hinreichender Schutz gegeben. 

Da die Rolle (Walze) des herkommlichen Gurtaufrollers 
eine Gurtlange begrenzt aufnehrnen kann, ist es nicht auszu- 
55 schlieBen, daB die Lange des Sicherheitsgurtes fur die 
Schlafstellung nicht ausreichend ist Wie in Fig. 1 angedeu- 
tet, ist das GurtschloB 8c und 8d an einem langs verstellbaren 
Gurt verankert, um die Lange des X-formigen Sicherheits- 
gurtes 1 zwischen der Schlaf- und Normal stellung auszu- 
60 gleichen. 

Der Gurtumlenker 17 umfaBt ein Gehause mit Befesu- 
gungsloch, einen Stift 17.1 und, falls erforderlich, eine 
Hulse 17.2 aus Kunststoff die wie bei herkommlichem Um- 
lenkbeschlag 12 mit Riflel oder Noppen versehen sein kann 
65 und den Stift umgibt Der Umlcnkbcschlag 12 kann genauso 
fur Gurtumlenker 17 verwendct werden. Aus einem cinzi- 
gen Stiick laBt cr sich genauso anfertigen. Vorzugswcise ist 
SchloBzunge 2 in Ruhestellung von der Aussparung des 
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Gurtumlenkers 17 zu loser Fuhrung des Gurtabschnittes 1.1 
lose gehalten. Somit ist die Verwendung auch als Dreipunki- 
Sicherheitsgurl mbglich. 

Bei der 1. Ausfuhrungsform gemaB Fig- 14, 17a, 17d ist 
fur den Sicherheitsgurt 1, dessen Ende ER am Ruckenleh- 
nenrahmen 3.4 befestigt ist, die Gurtzufuhreinrichtung 20 
vorgesehen, die sich mit versenktem Gurtzufuhrblech 20.9 
in Ruhestellung befindet, um einen verkaufsfbrdernden Ge- 
samteindruck zu vennitteln. Infolge z. B. der Belegung des 
Sitzes durch Insassen wird die Antriebseinrichtung aktiviert, 
um das Gurtzufiihrblech 20.9 (Fig. 17a) und Fuhrungsrohr 
20.1 mit Zufuhrarm 20.2 (Fig. 17b) nach oben zu yerschie- 
ben t an dessen Ende ein Gurthalter 20.8 zu loser Fuhrung 
des Gurtabschnittes 1.1 fest angebracht ist. Das Schwenken 
des Fuhrungsrohr 20.1 mit Zufuhrarm 20.2 vor dem Ober- 
k' rper 95 des Insassen erfolgt um einen Drehwinkel "p" 
(Fig. 14), wonach 

- der Stift des Zufuhrarm es ins Loch des Gurtzufuhr- 
bleches 20.9 oder 20.9a mit Halteloch 20.11 (Fig. 17c, 
e, f) einrastet sowie 

- alle Teile 20.1, 20.2, 20.9 oder 20.9a in der Sitzlehne 
(Fig. 17d) zur Bildung des X-formigen Sicherheitsgur- 
tes vor dem Oberkorper versenkt werden. 

Durch AufTangen des Gurtabschnittes 1.1 in der Ruhestel- 
lung mittels des Gurtfangers 20.7, 20.7a (Fig. 14, 17a, 17b) 
ist das Sichverfangen in der Kopfstiitze vor allem bei der 
vorderen Extrempositionierung des Sitzes 3 vermeidbar. 

Hat der Sitz 3c (Fig. 23) eine hohe Sitzlehne 3.2c, so wird 
ausschliefilich der radial verstellbare Zufuhrarm 20.2 der 
Gurtzufuhreinrichtung 20a (Fig. IS) gegen einen gerade 
verlaufenden Zufuhrarm 20JZ der Gurtzufuhreinrichtung 20 
ausgetauscht- 

Bei der 2. und 3. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 15, 16 un- 
terscheiden sich die Gurtzufuhreinrichtungen 20a, 20b mit 
h5henverstellbarem Gurtgehause 20.4a und Verstelleinheit 
203 durch Positionierung der Fuhrungsrohre 20.1 in der 
Sitzlehne. Jedes Fuhrungsrohr lfiBt sich durch eine in der 
Sitzlehne untergebrachte Antriebseinrichtung antreiben. In 
einem steifen Stiitzrohr 3.61 der hohenverstellbaren Kopf- 
stiitze 3.6a ist das Fuhrungsrohr 20.1 der Gurtzufuhreinrich- 
tung 20a drehbar gelagert 

Hohenverstellbar um einen Betrag "Ah" ist 

- das Gurtgehause 20.4a der Schlofizunge 2 in Steck- 
verbindung mit irgendeinem GurtschloB 4, 14, 18 
durch Verschieben zweier gegeniiberliegender Ausspa- 
rungen entlang dem Zufuhrarm 20.2a und 

- der Gurtumlenker 5b durch Verschieben mittels ei- 
nes Griffes 5.2 oder mittels Sperrgriffes 27.5 der Ver- 
stelleinrichtung 27, 27a (Fig. 19 bis 22). 

Die Gurtzufuhreinrichtungen 20a, 20b sollen folgende 
Kriterien erfiillen: 

- Ein freies Ein- und Aussteigen des Insassen durch 
Auslegung der Abstande von "a" und "b" zwischen 
Saulc 91 und Zufuhrarm 20.2a (Fig. 16) in Ruhestel- 
lung; 

- Keine Beriihrung mit der um einen Betrag "Ahic" ho- 
henverstellbaren Kopfstiitze 3.6a und mit dem Kopf ei- 
ncs Insassen mit/ohne Hut 92 durch ausreichende Hohe 
und Auslenkung. 

Aus der Kincmatik (Bcwcgung) des hohenverstellbaren 
Gurtgchauscs 20.4a mit SchloBzungc 2 von der Betriebsstel- 
lung in die Ruhcsicllung isl crsichtlich, daB die Bahnen 
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,, Ba2" und "Bb" durch Auslenkung des Zufiihrarmes 20.2a 
mittels radial verstellbarer Verstelleinheit 203 auBerhalb 
des Bereiches des Hutes liegen, nicht jedoch die Bahn "Bal" 
ohne Verstelleinheit. Dennoch liegt der Kopf ohne Hut in- 
5 nerhalb dieser Bahn "Bal" frei. 

Bei der 4. und 5. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 18, 19 un- 
terscheiden sich beide Gurtzufuhreinrichtungen 20c, 20d 
durch rotatorische Bewegung des Zufuhrarmes 20.2, dessen 
Fuhrungsrohr 20.1 im Lagergehause 20.10 drehbar gelagert 

10 ist. Vorzugsweise werden die translatorische und rotatori- 
sche Bewegung des Gurtes bei der Rotation um den Kopf 
miteinander synchronisiert. 

In formschliissiger Verbindung mittels gestrichelt ge- 
zeichneten Verbindungsstiften 263,, 263 und/oder kraft- 

15 schlussiger Verbindung durch VerschweiBen, Verschrauben, 
Verkleben und/oder Vernieten wird mit einem Paar Winkel- 
tragem 26a, einem Paar Uberrollrohren 20.2b und einem 
Paar Seitentragern 27.1a oder vier Rohren 27.1 der obere 
Teil des Ruckenlehnenrahmens 3.4d gebildet. An diesen 

20 Uberrollrohren ist das Gurtgehause 20.4c oder Gurtgehause 
20.4d mit verscbiebbarem Sicherheitsbiigel 20.6 derart ge- 
fuhrt, daB es von der Ruhestellung (gestrichelt gezeichnet) 
in die Betriebsstellung, oder umgekehrt, durch Elektromotor 
20.5 entlang einer an bei den Winkeltragern 26a befestigten 

25 Gewindespindel 20.1a bewegbar ist. In Betriebsstellung lie- 
gen die Locher des Uberrollrohres und Gurtgehauses 20.4d 
ubereinander, so daB beim Uberschlagen eines offenen Ca- 
brios oder Gelandefahrzeuges beide Schenkel des Sicher- 
heitsbugels 20.6 in die Locher einrasten. 

30 Uber die Schlofizunge 2 in Steckverbindung mit Gurt- 
schloB 4, 4a, 4b ist das Ende ER des Gurtabschnittes 1.1 mit 
einem Verbindungsteil 1.2a, 1,2b (Fig. 12a, 12b) verbunden, 
um eine Anzahl von Energieabsorbem zwecks Abbau der 
Aufprallenergie aufzunehmen. In einer weiteren Ausfuh- 

35 rungsform ist das Ende ER des Gurtabschnittes 1.1 mit Ver- 
bindungsteil l^a oder 1.2b (Fig. 18) fur die Aufnahme von 
Energieabsorbem im RUckenlehnenrahmen 3.4d verbunden, 
um auf Schlofizunge 2 und GurtschloB zu verzichten. Um 
sehr grofie Energie bei turbulenzbedingtern Schiitteln eines 

40 Flugzeuges oder bei Unfall eines schnell fahrenden Fahr- 
zeuges oder ICE-Zuges abzubauen, wird in einer anderen 
Ausfuhrungsform der. Gurtaufroller 13, dessen Verbin- 
dungsteil l^b mit Energieabsorbem verbunden ist, in der 
Seite SR der Sitzlehne untergebracht. Das andere Ende EL 

45 kann fur die Aufnahme von zusatzlichen Energieabsorbem 
nlitzlich gemacht werden. Siehe DE 197 58 497 Al. 

Bei der 1. und 2. Ausfuhrungsform (Fig. 12a, 12b, 21) ist 
das GurtschloB 4a, 4b, 4c mit dem Ruckenlehnenrahmen 
formschlussig und/oder kraftschlUssig verbunden. 

50 Das Entriegeln der Steckverbindung der SchloBzunge 2 
und/oder 25 mit den Gurtschlossem 14, 14a, 15, 15a (Fig. 1) 
und Gurtschlossem 18, 18a, 18b, 18.1 bis 183, 19, 19a, 19b, 
19.1 bis 193 (Fig. 23) bei einer Sitzanordnung, insbeson- 
dere fur Kinder, sowie Gurtschlossem 7, 8, 8a bis 8d (Fig. 1 , 

55 14) erfolgt uber die Betatigung der Generallosetaste 84 zum 
Aktivieren der Auslosekabel 4.2 und/oder Elektromotoren 
4.2b, wodurch die Losetasten 84a, 84b der Gurtschlosser 
(Fig. 12a, 12b, 21) bewegt werden. 

In der 1. Ausfuhrungsform gemaB Fig. 19-21 wird eine 

60 Hohen- und Breitenverstelleinrichtung 27 mit einem Block 
29, dem GurtschloB 183, 193, einem Paar Rohren 27.1 mit 
Vielzahl von Sperrkerben in form- und kraftschliissiger Ver- 
bindung mit Winkeltrager 26a und einem Paar Rohren 27.4 
sowie dazugehorigen Rohrteilcn 27.5 bis 27.9 dargestelli. 

65 Der Block 29 ist durch ein Paar AuBenrohre 273, ein Paar 
Rohrc 27.2 und ein Vcrbindungsstuck zwischen alien Roh- 
ren gebildet. Mil Schlitzcn der Inncnrohre 27.4 ist der Spcrr- 
griff 27.5 form- und kraftschlUssig verbunden. 
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In die AuBenrohre 213 werden diese Innenrohre 27.4 ein- 
geschoben und durch Federn 27.6 vorgespannt. Jede Feder 
27.6 sitzt an einer durch Schiebcn des Stiftes 27.8 in die L6- 
cher des Innenrohres 27.4 gesicherten Buchse 27.7 und 
driickt gegen eine Halteschcibe 27.9 des AuBenrohres 273. 5 

Mit einem Paar Sperrkerben der Rohre 27.1 ist der Sperr- 
griff 27.5 in Eingriff. Nach Entriegelung durch Herauszie- 
hen des Sperrgriffes 27.5 aus bciden Sperrkerben ist die Ver- 
stelleinrichtung 27 mit dem GurtschloB (Fig. 20, 22) hohen- 
verstellbar. 10 

Die Breitenverstellung kann vorgenommen werden, 
nachdem die Sperrung zwischen einem durch Feder 18.5 
vorgespannten Sperrhebel 18.10 und einer der Sperrkerben 
q, r, s usw. (in Fig. 20, 22 gestrichelt gezeichnet) durch Be- 
wegung des Sperrhebels in Pfeilrichtung (Fig. 21) aufgeho- 15 
ben wird, ist das Gehause 18.12, dessen Einrastzunge 4.10c 
mit dem GurtschloB 4c formschliissig verbunden ist, entlang 
den beiden AuBenrohren 27 3 verschiebbar. 

Von der U-fonnigen Schlofizunge 25 (Fig. 19, 23) ist der 
Gurtabschnitt 1.1, 1.2 lose gefiihrt und durch einen Schnell- 20 
spenteil 25.1 lose arretiert. 

Fiir nebeneinanderliegende Sitze mit normaler bis hoher 
Sitzlehne 3.2a bis 3.2d in Fahrzeug, Van, Bus, Zug und 
Flugzeug ist ein einziger Sperrgriff 27.5 zur Bedienung ei- 
ner Hohen- und Breitenverstelleinrichtung 27a jedes Sitzes 25 
3c mit z. B. drei Paar Offnungen 18.1/ 19.1 bis 18.3/19.3 zur 
Aufhahme mindestens eines Paares SchloBzungen 25 bei 
der 2. Ausfiihrungsform gemafi Fig. 22, 23 ratsam. 

An den AuBenrohren 273 sind Teile 183, 193, 27.6 bis 
27.9a, 27.11 angebracht. Aus diesen Teilen, zwei Paar Au- 30 
fienrohren 273, zwei Paar Rohrcn 27.2 und einem Paar Ver- 
bindungsstUcken zwischen alien Rohren wird der Block 29a 
zusammengebaut. 

Mit Schlitzen der Innenrohre 27.4 ist der Sperrgriff 27.5 
formschliissig und durch Stifle 27.12 kraftschliissig verbun- 35 
den. Nach Schieben dieser Innenrohre in die sie umgeben- 
den AuBenrohre 273 ist die Sperrplatte 27.10 mit den 
Schlitzen jener Innenrohre formschliissig und durch Stifte 
27.12 kraftschliissig verbunden. 

Nach Sicherung einer Haltescheibe 27.9a durch Siche- 40 
rungsringe 27.11 sowie beider Buchsen 27.7a durch Schie- 
ben der Stifte 27.8 in die Locher der Innenrohre 27.4 und 
Langsldcher der AuBenrohre 273 werden die Innenrohre 
samt Sperrgriff 27.5 durch Fedem 27.6 vorgespannt. Mil 
zwei Paar Sperrkerben der Rohre 27.1 sind der Sperrgriff 45 
27.5 und die mit Sperrgriff 27.5 gekoppelte Sperrplatte 
27.10 in Eingriff. Nach Entriegelung durch Herausziehen 
des Sperrgriffes 27.5 sind beidseitige Sperrzustande aufge- 
hoben und ist die Verstelleinrichtung 27a hohenverstellbar. 

50 

Patentanspriiche 

1. Riickhaltesystem zur Erhohung des Insassenschut- 
zes fiir Flugzeug, Zug oder Fahrzeug, insbesondere 
Kraftfahrzeug, mit einem am Boden (6) oder Sitzrah- 55 
men (33, 33a bis 33d) angeordneten GurtschloB (9.1) 
und einem einteiligen Sicherheitsgurt (1, la bis le), 
dessen erstes Ende (EL) mit einem Gurtaufroller (13), 
einer Klemmeinrichtung und einem Umlenkbeschlag 
(12) am Fahrzeugaufbau oder an einer Seite (SL) einer 60 
Sitzlehne (3.2, 3.2a bis 3.2d) angeordnet ist, wobei der 
aus mehreren Gurtabschnitten (1.1 bis 1.4) bestehende 
Sicherheitsgurt (1, la bis le) mit folgcnden Teilen ver- 
schen ist: 

a) mindestens einer auf dem Sicherheitsgurt (1, 65 
la bis le) bcweglichcn Schlofizunge (9, 11, 25); 
und 

b) einem am Bodcn (6), Schwcllcr oder Sitzrah- 



men (33, 33a bis 33d) befestigten Gurtumlenker 
(17) zwecks Umlenken und loser Fuhrung der 
Gurtabschnitte (1.1, 13); 
wobei 

c) der derart gebildete Beckengurtabschnitt (13) 
den Unterkorper (96) des Insassen durch Steck- 
verbindung der beweglichen Schlofizunge (9) mit 
dem GurtschloB (9.1) sichert und 

d) eine X-formige Anordnung der ei nan der iiber- 
kreuzend verlaufenden Brustgurtabschnitte (1.1, 
1.2) vordem Oberkorper (95) des Insassen ausge- 
bildet ist, 

- durch Steckverbindung einer SchloBzunge (2), 
welche am anderen Ende (ER) des Brustgurtab- 
schnittes (1.1) fest angeordnet ist, mit einem Gurt- 
schloB (4, 4a bis 4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b, 18.1 bis 
183), das an der anderen Seite (SR ) der Sitzlehne 
angeordnet ist; oder 

- durch Positionierung des Brustgurtabschnittes 
(LI), dessen Ende (ER ) an der Seite ( SR ) der Sitz- 
lehne angeordnet ist, mittels einer Gurtzufuhrein- 
richtung (20, 20a bis 20d) von einer Ruhestellung 
in eine Betriebsstellung. 

2. Riickhaltesystem mit nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Sicherheitsgurt (1) mit ojfcer ma- 
nuell oder durch eine Antriebseinrichtung betatigbaren 
GurUufuTireinrichtung (20a, 20b) verbunden ist, die 
folgendes aufweist: 

a) ein Gurtgehause (20.4a), das am ersten Ende 
eines Zufiihrarmes (20.2a) verbunden ist und die 
Schlofizunge (2) tragt; und 

b) ein in der Sitzlehne oder im Stutzrohr (3.61) 
der Kopfstutze (3.6a) drehbar gelagertes Fuh- 
rungsrohr (20.1), woran das andere Ende des Zu- 
fiihrarmes (20.2a) befestigt ist, 

wobei bei Steckverbindung der Schlofizunge (9) mit 
dem GurtschloB (9.1) im Beckenbereich des Insassen 
die Schlofizunge (2) des Brustgurtabschnittes (1.1) ins 
GurtschloB (4) durch rotatorische Bewegung des Fiih- 
rungsrohres (20.1) einrastbar ist. 

3. Riickhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi 

a) das Ende (ER ) des Brustgurtabschnittes (1.1) 
mit dem Ruckenlehnenrahmen (3.4) verbunden 
ist; und 

b) bei Steckverbindung der Schlofizunge (9) mit 
dem GurtschloB (9.1) der Brustgurtabschnitt (1.1) 
von einer Ruhestellung in eine Betriebsstellung 
durch translatorische und/oder rotatorische Bewe- 
gung mindestens eines Zufiihrteiles (20.2, 20.4c, 
20.4d) der manuell oder durch die Antriebsein- 
richtung betatigbaren Gurtzufuhreinrichtung (20, 
20c, 20d) positionierbar ist. 

4. Riickhaltesystem nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gurtzufuhreinrichtung (20c, 
20d) in eine Uberrolleinrichtung eingebunden ist, wel- 
che in einen Ruckenlehnenrahmen (3.4d) eingebunden 
ist, entlang dessen zwei Uberrollrohren (20.2b), wovon 
eines Locher aufweist, das Gurtgehause (20.4d) mit ei- 
nem verschiebbaren Sicherheitsbiigel (20.6) verschieb- 
bar ist, wobei in Betriebsstellung die Locher des Gurt- 
gehauses und Uberrollrohres iibereinanderliegen und 
nach Uberschrcitung eines Schwellwertes beide Schcn- 
kel des Sicherhcitsbiigels in die Locher einrasten, die 
translatorische Bewegung des Gurtgehauses blockieren 
und der Sicherheitsbiigel den Gurtabschniu (1.1) fest- 
klemmt. 

5. Riickhaltesystem nach mindestens cincm der vorgc- 
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nannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Beckengurtabschnitt (13) durch mindestens eine wei- 
tere SchloBzunge .(11, 25) in Abschnitte (13R, 13L) 
unterteilbar ist, welche beide Oberschenkel des Insas- 
sen nach Stcckverbindung der SchloBzunge (11, 25) 5 
mit einem weiteren in oder an dem Sitzkissen (3.1, 3.1a 
bis 3.1d) angeordneten GurtschloB (7, 8, 8a bis 8d) si- 
chern. 

6. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vorge- 
nannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 10 
RuckenJehnenrahmen (3.4d) eine Hohen- und Breiten- 
verstelleinrichtung (27) umfaBt, welche aus folgenden 
besteht: 

- einem Paar Rohren (27.1) mit einer Vielzahl 
von Sperrkerben wovon ein Paar in EingrifF mit 15 
einem Sperrgriff (27,5) ist, welcher zur Entriege- 
lung herausgezogen und nach Hoheneinstellung 
zur Verriegelung wieder losgelassen wind; 

- einen Block (29) bestehend aus einem Paar ent- 
lang den Rohren (27.1) verschiebbaren Rohren 20 
(27.2) mit einem Verbindungsstuck zwischen al- 
ien Rohren (27.2, 273) und dem Paar AuBenroh- 
ren (273), worm sich die durch Federn (27.6) un- 
ter Zuhilfenahme der Teile (27.7 bis 27.9) vorge- 
spannten Innenrohre (27.4) in form- und kraft- 25 
schlussiger Verbindung mit dem Sperrgriff (27.5) 
bewegen; 

- einer entlang einem der beiden AuBenrohre 
(273) angeordneten Vielzahl von Sperrkerben (q, 

r, s); und 30 

- mindestens einem GurtschloB (183, 193), be- 
stehend aus einem GurtschloB (4c) zur Steckver- 
bindung mit der SchloBzunge (25) und einem mit 
jenem GurtschloB farmschliissig verbundenen, 
entlang jenen Aufienrohren (273) verschiebbaren 35 
Gehause (18.12), welches durch Sperrung mittels 
eines durch eine Feder (183) vorgespannten 
Sperrhebels (18.10) in der Sperrkerbe (r) sperrbar 
und nach Ziehen des Sperrhebels in der Breite der 
Sitzlehne verstellbar ist 40 

7. Rtickhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Ruk- ' . 
kenlehnenrahmen (3.4d) eine HGhen- und Breitenver- 
stelleinrichtung (27a) umfaBt, welche aus folgenden 
besteht: 45 

- zwei Paar Rohren (27.1) mit einer Vielzahl von 
Sperrkerben, wovon zwei Paar in gemeinsamem 
Eingriff mit einer mit einem SperrgrifF (27.5) ge- 
koppelten Sperrplatte (27.10) und dem Sperrgriff 
(27.5) sind, der zur gemeinsamen Entriegelung 50 
herausgezogen und nach Hoheneinstellung zur 
gemeinsamen Verriegelung wieder losgelassen 
wird; 

- einem Block (29a), bestehend aus zwei Paar 
entlang den Rohren (27.1) verschiebbaren Rohren 55 
(27.2), einem Paar Verbindungsstiicken zwischen 
alien Rohren (27.2, 273) und einem Paar Aufien- 
rohren (273), worin die durch Fedem (27.6) unter 
Zuhilfenahme der Teile (27.7a, 27.8, 27.9a, 27.11) 
vorgespannten Innenrohre (27.4) in form und 60 
kraftschlussiger Vcrbindung mit den Sperrteilen 
(27.5, 27.10) verschiebbar ist; 

- einer entlang einem der beiden AuBenrohre 
(273) angeordneten Vielzahl von Sperrkerben (q, 

r, s); und 65 

- mindestens einem Paar Gurtschlossern (183, 
193), bestehend jewcils aus einem GurtschloB 
(4c) zur Stcckverbindung mit der SchloBzunge 



(25) und einem mit jenem GurtschloB formschliis- 
sig verbundenen, entlang jenen AuBenrohren 
(273) verschiebbaren Gehause (18.12), welches 
durch Sperrung mittels eines durch eine Feder 
(183) vorgespannten Sperrhebels (18.10) in der 
Sperrkerbe (r) sperrbar und nach Ziehen des 
Sperrhebels in der Breite der Sitzlehne verstellbar 
ist. 

8. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vorge- 
nannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gurtumlenker (17) ein Gehause mit einem Befesti- 
gungsloch und einen Stift (17.1), der im Gehause ange- 
ordnet ist, aufweist. 

9. Ruckhaltesystem nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Stift (17.1) von einer Hiilse 
(17.2) umgeben wird. 

10. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 8 und 9, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gurtumlenker (17) einstiickig ausgebildet ist. 

11. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 1, 2 und 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
die in Ruhestellung griffgunstige SchloBzunge (2) in 
einem an der Sitzlehne (3.2), Saule oder dem Sitzkis- 
sen (3.1) angeordneten GurtschloB (16, 16a, 16b) ab- 
legbar ist. 

12. Rtickhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Gurt- 
zufuhreinrichtung (20, 20a bis 20d) durch mindestens 
einen Elektromotor (203) angetrieben wird. 

13. Ruckhaltesystem nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei einer rotatorischen Bewegung 
des Ziifuhrarmes (20.2) mit dem Gurtabschnitt (1.1) 
die Antriebseinrichtung der Gurtzufuhreinrichtung 
(20d) die Rotation des Zufuhrarmes mit der translatori- 
schen Bewegung des Gurtgehauses (20.4d) synchroni- 
siert. 

14. Rtickhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 2 und 12, dadurch gekennzeichnet, daB das 
GurtschloB (4, 14, 18) durch Verschieben entlang dem 
Zufuhrarm (20.2a) hdhenverstellbar ist 

15. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 4 und 12, dadurch gekennzeichnet, d aft 
der im Bereich der Lehnenoberkante auf der Seite (SL) 
der Sitzlehne befindliche Gurtumlenker (5b) durch Ver- 
schieben eines Griff es (5.2, 273) hShenverstellbar ist. 

16. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gurtumlenker (5a) an der Kopfstutze (3.6a) befe- 
stigbar ist. 

17. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 2, 12, 14 und 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
am Fuhrungsrohr (20.1) der Gurtzufuhreinrichtung 
(20a, 20b) eine radial verstellbare Verstelleinheit (203) 
und/oder ein hohenverstellbares Gurtgehause (20.4a) 
fur die SchloBzunge (2) angeordnet ist. 

18. Ruckhaltesystem nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gurtzufuhreinrichtung (20) in 
Ruhestellung oder Betriebsstellung in der Sitzlehne 
versenkbar ist. 

19. Ruckhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 17 und 18, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Gurtzufuhreinrichtung (20) folgende Teile umfaBt 

- ein Gurtzufiihrblech (20.9, 20.9a), das fur loses 
Halien des Gurtabschnittes (1.1) iibcr dem Kopf 
wahrend der Rotation und fur Aufnahme des Zu- 
fuhrarmes (20.2) in der Betriebsstellung vorgese- 
hen ist, und 

- den Zufuhrarm (20.2), an dessen crstcm Endc 
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ein Gurthalter (20.8) zu loser Fuhrung des Gurtab- 
schnittes (1.1) und an dcssen anderem Endc das 
im Lagergehause (20.10) dcs Rtickenlehnenrah- 
mens drehbar gelagerte Fuhrungsrohr (20.1) fest 
angebracht ist; 5 
wobei nach Betatigung eine Antriebseinrichtung den 
Zufuhrarm (20.2) in der Ruhestellung iiber die Kopf- 
hohe hochhebt, das Fuhrungsrohr (20.1) samt Zufuh- 
rarm (20.2) und Gurtabschnitt (1.1) um den Kopf bis 
zum Einschieben des Stifles des Zufuhrarmes ins Loch 10 
des Gurtzufuhrbleches (20.9) oder ins Halteloch 
(20.11) des Gurtzufuhrbleches (20.9a) schwenkt und 
anschlieBend in der Betriebsstellung die Teile (20.1, 
20.2, 20.9 oder 20.9a) in der Sitzlehne versenkt. 

20. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vor- 15 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
durch Betatigung eines Sch alters der Antrieb der Gurt- 
zufuhreinrichtung (20, 20a bis 20d) aktivierbar ist. 

21. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 20 
durch Driicken einer Generallosetaste (84) des Gurt- 
schlosses (9,1) der Antrieb der Gurtzufuhreinrichtung 
(20, 20a bis 20d) aktivierbar ist. 

22. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 25 
durch Betatigung eines im GurtschloB (9.1) eingebau- 
ten Schalters nach Beriihrung mit einem Nocken der 
SchloBzunge (9) der Antrieb der Gurtzufuhreinrich- 
tung (20, 20a bis 20d) aktivierbar ist. 

23. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vor- 30 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
nach Starten des Motors, SchlieBen der Fahrzeugtur 
oder Aktivieren eines am oder im Sitz angebrachten 
Sensors beim Sitzen, der Gurtabschnitt (1.1) von Ruhe- 

. stellung in Betriebsstellung positionierbar ist. 35 

24. Riickhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 20 bis 23, dadurch gekennzeichnet, dafi nach 
Erreichen der Betriebsstellung die Antriebseinrichtung 
manuell oder selbstandig ausgeschaltet wird. 

25. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vor- 40 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
bei tJberschreitung eines Anbietezyklus fur das Ein- 
stecken der SchloBzunge (2) ins GurtschloB (4, 4a bis 
4c, 14, 14a) der Gurtabschnitt (1.1) von der Betriebs- 
stellung in die Ruhestellung zuruckgebracht wild. 45 

26. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
durch Driicken der Generallosetaste (84) des Gurt- 
schlosses (9.1) ein Auslosekabel (4.2) oder Elektromo- 
tor (4.2b) zur Betatigung einer Losetaste (84a, 84b) des 50 
Gurtschlosses (4a bis 4c) aktivierbar ist, wodurch die 
SchloBzunge im GurtschloB entriegelt wird. 

27. Riickhaltesystem nach Anspruch 26, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch Driicken der Generallosetaste 
(84) die Verbindung aller SchloBzungen (2, 9, 11, 25) 55 
mit Gurtschlossern (4, 4a bis 4c, 14, 14a, 18, 18a, 18b, 
18.1 bis 183, 15, 15a, 19, 19a, 19b, 19.1 bis 19.3, 7, 8, 
8a, 8d, 9.1) entriegelbar ist. 

28. Riickhaltesystem nach mindestens einem der An- 
spriiche 21 und 27, dadurch gekennzeichnet, daB durch 60 
Driicken der Generallosetaste (84) die Antriebseinrich- 
tung der Gurtzufuhreinrichtung (20, 20a bis 20d) den 
Gunabschnilt (1.1) von der Betriebsstellung in die Ru- 
hestellung vcrfahrl. 

29. Riickhaltesystem nach mindestens einem der An- 65 
spruchc 1 bis 25, dadurch gekennzeichnet, daB am Sitz- 
kisscn (3.1, 3.1a bis 3. Id) einc Drucktastc (84o) angc- 
ordnct ist, durch dcrcn Driicken ein Auslosekabel (4.2) 
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oder Elektromotor (4.2b) zur Betatigung einer Loseta- 
ste (84a, 84b) des Gurtschlosses (4a bis 4c) aktivierbar 
ist, wodurch die SchloBzunge im GurtschloB entriegelt 
wird. 

30. Riickhaltesystem nach Anspruch 29, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch Driicken der Drucktaste (84o) 
die Verbindung aller SchloBzungen (11, 25) mit Gurt- 
schlossern (7, 8, 8a, 8d) des Sitzkissens entriegelbar ist. 

31. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gurtabschnitt (1.1) vor dem Erreichen der Ruhe- 
stellung durch einen Gurtfanger (20.7, 20.7a) aufgefan- 
gen wird. 

32. Riickhaltesystem nach mindestens einem der vor- 
genannten Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die SchloBzunge (25) mit einem Schnellsperrteil (25.1) 
versehen ist. 
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